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1. levads

9999

Valsts akciju sabiedribas “Starptautiska lidosta “Riga™ (turpmak — Lidosta) Troksna
stratégiskas kartes (turpmak — TSK) tehniska atskaite ir sagatavota, lai sniegtu informaciju
ekspertiem un citiem interesentiem ar specialam zinasanam, kas vélas, vai kam ir nepiecieSams
iedzilinaties TSK izstrades metodika. TSK ir noradita informacija, kas var but svariga TSK

rezultatu analize, ka ari, lai nodroSinatu TSK caurskatamibu.
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2. Izmantotie saisinajumi

ANP — Aircraft Noise and Performance data — gaisa kugu trok$na un darbibas raditaju
dati;

AEDT 3e - U.S. DOT Volpe Center izstradatais Aviation Environmental Design Tool
3e versija;

INM 6.1. — ASV Federalas aviacijas agentiiras izstradata datorprogramma Integrated
Noise Model 6.1. versija;

MK 16/2014 - 2014. gada MK noteikumiem Nr. 16 “Trok$na novértéSanas un
parvaldibas kartiba”;

NPD — Noise Power distance — gaisa kuga dzingja troksna limena atkariba no attaluma
raksturlikne;

SID - Standarta instrumentalas pacel$anas procediira;

STAR — Standarta instrumentalas ielidoSanas marsruts;

TMS1 — trok$na monitoringa stacija, kas novietota adres€ Strupu cel$ 14, Liepezers,
Babites pagasts, Babites novads;

TMS2B - trok$na monitoringa stacija, kas novietota adres€ Stropu iela 12, Spilve,
Babites pagasts, Babites novads;

TMS3 — trokSna monitoringa stacija, kas novietota adresé Skultes iela 2, Skulte,
Marupes novads;

TMS4 — trokSna monitoringa stacija, kas novietota adres€ Mazcenu aleja 4b,

Jaunmarupe, Marupes novads.
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3. Izmantota modeleSanas metode un programmatiira

Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva ir noteikts, ka ir izmantojamas tas 2. pielikuma
definétas metodes. 2. pielikuma 2.6. nodala apraksta gaisa kugu troks$na novérté$anas metodi,
kas atbilstosi CNOSSOS-EU ir ECAC.CEAC doc 29 3. versija [1]. AEDT 2c atbilst
ECAC.CEAC doc 29 3. versijai [2], bet AEDT 2d versija atbilda art ECAC.CEAC doc 29 4.
versijai [3], tapat ka Lidostas izmantota AEDT 3e versija, kas ir jaunaka pieejama programma
[4]. AEDT 3e versija ir ieklauti papildinajumi, ko nosaka Deleggtas direktivas (ES) 2021/1226,
pieméram, AEDT 3e datu bazeé ir ATR72, 737MAXS8 gaisa kugi.

AEDT 3e datorprogramma tika model&tas trokSna raditaju Ldiena, Lvakars, Lnakts UN Lavn vErtibas
16x40 km punktu tikla ar soli 100m, no kuram tika interpolétas troksna (5 dB (A) solis)
kontiiras. Sos datus var uzskatit par pamatinformaciju kartes izstradé un citu atvasinatu lielumu
iegiisana. Papildus tam, Lidosta ir veikusi troksna raditaju aprékinu trokSna monitoringa staciju
novietojuma vietas.

MK noteikumu 16/14 5. pielikuma noteiktaja metode gaisa kugu trok$na aprékinasanai nav
paredzgts trokSna novertéjums uz eku fasadeém, bet ir paredz&ts novertet gaisa kugu troksni,
izmantojot koordinatu tiklu (sk. MK noteikumu 16/14 5. pielikuma 2.7.26. punktu).

MK noteikumu 16/14 5. pielikuma 2.7.6. punkta noteikts, ka, lai iegtitu NPD datus, gaisa kugu
trokSna merfjumus veic 1,2 m augstuma no zemes virsmas. Lidz ar to noteikumos paredzeta
metode pati par sevi jau paredz novert§jumu 1,2 m augstuma, nevis 4 m augstuma, ka to nosaka
So pasu noteikumu 22.2. punkts. Tomér MK noteikumu 16/14 5. pielikuma 2.7.6. punkta

noradits, ka atSkiribas starp 1,2 m un 10 m neparsniedz 1 dB.

Gaisa kugu trok$na modelésana bija nepiecieSami $adi dati:

1. gaisa kugu tipi, kas izmanto Lidostu — Lidostas dati;

2. trok$na un darbibas dati katram gaisa kugu tipam — ANP datubaze, dati integréti
AEDT 3e;

3. AEDT 3e integréti Lidostas 10 gadu (2012. — 2021. gada meteorologiskie dati);

4. ielidojoso un izlidojoSo gaisa kugu trajektorijas — VAS “Latvijas gaisa satiksme” dati;

5. gaisa kugu augstuma un atruma profili — VAS “Latvijas gaisa satiksme” dati, Lidostas
datu analize;

6. gaisa kugu kustibu skaits pa tipiem, trajektorijam un diennakts dalu (diena, vakars,
nakts) — datu sintéze no datu avotiem Lidostas trok$na monitoringa sistéma.

4. Gaisa kugu kustibu parametri

4.1.Visparigs raksturojums

Lai veiktu gaisa kugu trok$na model&$anu, ir nepieciesama informacija par gaisa kugu lidojumu

parametriem. Ir pielaujams izmantot standarta parametrus, kas ir pieejami ANP datos. Lidosta

kops 2021. gada ir ieviesta NADP 1 procediira, tomé&r $ada pieeja neizbégami rada kliidas, tapéc

Lidosta astoniem visbiezak izmantotajiem gaisa kugu tipiem — Airbus A220-300, Boeing 737-

800, Airbus A320, ATR 75, Boeing 737-8 MAX, Boeing 737-400, Fokker F100 un Airbus

A3109, tika vertéts vertikalais un atruma profils. Balstoties uz So profilu analizi, tika noveértétas
5
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operacionalas procediras. Par gaisa kugu kustibu reprezentgjosu parametru tika izmantota gaisa
kuga tipa pacel$anas procediiras atruma un augstuma profila mediana. PacelSanas procediira
tika pielagota, lai modelétie profili atbilstu izméritajiem profiliem.

Lai izmanitu lidojuma profila datus no AEDT 3e datu bazé saglabatajiem gaisa kugiem, tika
izveidoti lietotajam modificgjami gaisa kugi, kuriem tika izmainiti lidojumu veikSanas
parametri.

NoséSanas procediiram - no 2500 pédu augstuma Iidz zemes augstumam - visiem gaisa kugu
tipiem vertikalais profils atbilst 5,2% gradientam. Starp visiem izdalitajiem tipiem, gradients
11dz 2500 p&dam varigja starp 4,8% un 5,3%.

Modelétais Iimenis tika salidzinats ar trokSna monitoringa stacijas TMS1 un TMS2B, ka ar1
TMS4 stacija pacelSanas laika izmérito limeni. Ja tika konstatetas butiskas novirzes, tad
procediira tika atbilstosi korigéta, lai izméritais un modelétais skanas ekspozicijas limenis
neatskirtos vairak par 2 dBA no modeléta limena. Lidziga metode tiek izmantota Helsinku
starptautiskaja lidosta.

4.2. Airbus A220-300 dati
Lidosta galvenokart tiek izmantoti Airbus A220-300 gaisa kugi (ICAO kods BCS3). Sim gaisa

kuga tipam nav ANP datu. AizstaSanas datu bazg ir noradits, ka Sis gaisa kuga tips ir jaaizstaj
ar Boeing 737-700 gaisa kugi, kas ir lidzigs gaisa kugis péc pasazieru skaita, maksimalas
pacel$anas masas, bet atSkiras gan pec sertificéta troksna limena, gan trokSna Itmena, kads ir
novertéts trokSna monitoringa stacijas. 1. tabula noradita informacija par Airbus A220-300 un
tam lidzigiem gaisa kugu tipiem.

1. tabula. Airbus A220-300 salidzinamie gaisa kugi.

Sertificétais troksna Lae L se vid
Tios Tips, Daingis limenis, EPNdB vid. se
P ICAO ) lelido- | .. | Parlido- | pacel- | /"¢
« Sanu | v = 5 | Sanas
§anas Sanas | Sanas
Airbus A220-300 BCS3 PW1521G-3 92,4 | 86,2 83,0 76.1 73.9

Airbus A220-300 BCS3 PW1524G-3 92,4 87,6 81,2

Boeing 737-700 B737 CFM56-7B27 96,4 94,8 85,8 81,8 76,3

Boeing 737-8 Max B38M LEAP-1B27 94,1 88,1 81,3 77,9 76,6

Airbus A320 NEO A20N PW1127G-JM 92,3 86,5 81,0 78,3 75,2

* TMS1 “G” tipa, TM2B “J” tipa, TMS3 “E” tipa, TMS4 “E” tipa pacel$anas trok$na notikumu
sverto vidgjo aritmeétiskais vidgjais.

** TMS1 “A” tipa, TM2B “A” tipa, TMS3 “A” tipa, TMS4 “C” tipa nos€Sanas troksna notikumu
sverto vidgjo aritmétiskais vidgjais.
Lai veiktu gaisa kugu trok$na modelésanu, Lidosta izmanto nevis Boeing 737-700 datus, bet
gan Airbus A320 NEO datus, kam ir tada paSa veida dzingjs ka Airbus A220-300. Airbus 320
NEO sertificetie trokSna ltmeni ielidoSana ir identiski ka Airbus A220-300, bet paceloties
Airbus A320 NEO sertificgtais troksna ITmenis ir nedaudz mazaks par Airbus A220-300 troksna
Iimeni. Tomeér, mérijumi no trokSna monitoringa stacijam norada, ka faktiskais Airbus A220-
300 gaisa kugu troksna Itmenis ir par 2 dBA mazaks par Airbus A320 NEO troksna limeni. S1

atskiriba netika korigeta, jo Airbus A220-300 sertificétie troksna Itmeni ir lidzigi, vai lielaki

6
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par Airbus A220-300 troksna limeni, tomér, tas rada risku, ka Airbus A220-300 troksna ietekme
tiek parverteta.

4.3. IzlidojoSo gaisa kugu vertikalo un atruma profilu analize

Gaisa kugu lidojumu profili tika analizéti un gaisa kugu pacelSanas profila iestatijumi tika
izmainiti, lai model&tais atruma un augstuma profils biitu iesp&jami tuvs faktiskajam atruma un
augstuma profilam, kas tika aprékinats pec visu lidojumu ar radiolokacijas datiem medianas
profila. Augstuma profils ir daudz butiskaks par atruma profilu, tap&c primari atbilstiba tika

nodroSinata augstuma profilam. Skatit 1. — 9. att€lu.

4.3.1. Airbus A220-300
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1. attels Airbus A220-300 augstuma un atruma profils.
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4.3.2. Boeing 737-800
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2. attéls. Boeing 737-800 augstuma un atruma profils.
4.3.3. Airbus A320 ar IAE dzinéju
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3. attels. Airbus A320 ar IAE dzinéju augstuma un atruma profils.
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4.3.4. Airbus A320 ar CFM dzin&ju
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4. attéels. Airbus A320 ar CFM dzin€ju augstuma un atruma profils.
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5. attéls. ATR 75 augstuma un atruma profils.
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4.3.6. Boeing 737-8 MAX
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6. attels. Boeing 737-8 MAX augstuma un atruma profils.

4.3.7. Boeing 737-400
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7. attéls. Boeing 737-400 augstuma un atruma profils.
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4.3.8. Fokker F100
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8. attels. Fokker F100 augstuma un atruma profils.
4.3.9. Airbus A319
12000 300
10000 250
£ 8000 / 200 5
I ]
= <
oy dl . =
£ 6000 S — 150
E =
= =
= 4000 100 I:
= -
2000 50
0 0
0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0
Attalums no pacel§anas uzsakSanas,km
—— Faktiskais augstums Augstums AETD —— Faktiskais atrums Atrums AETD

9. attéls. Airbus A319 augstuma un atruma profils.
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4.4. Faktisko un modeléto gaisa kugu skanas ekspozicijas ITmena
samazinajums trokSna monitoringa staciju punktos

Lidosta tabula ir apkopojusi starpibu starp faktiskajiem izméritajiem skanas ekspozicijas
Iimeniem un model&tajiem troksna Iimeniem biezak izmantotajiem gaisa kugu tipiem. Pozitivi
skaitli norada, ka izmeritas vertibas ir lielakas par model&tajam veértibam, skatit 2.tabulu.

2. tabula. Starpiba starp izméritajam energétiski vidéjam vértibam un modelétajam skanas
ekspozicijas limena vertibam

TMS Vidgji
- — 1 2 4 4 1 2
Gaisa kuga tips ICAO

BCS3 2,8 3,8 -2,2 11 3,2 1,9 1,7
B738 15 1,6 -1,8 13 3,5 2,1 1,4
A320V 11 18 -2,9 -1,4 -1,7 0,8 -0,4
A320 CFM 2,1 2,8 -1,9 0,4 0,9 2,7 1,2
B38M 0,0 1,0 -2,5 -0,4 2,2 0,0 0,1
A319 0,8 15 -1,7 -2,2 0,4 -0,5 -0,3
F100 1,2 0,9 -4,9 -2,4 0,9 -1,8 -1,0
AT75 -1,0 1,3 -7,3 -0,5 1,4 -0,2 -1,0
B734 -0,2 0,4 -3,4 -1,0 2,4 0,1 -0,3
Vidgji 0,9 1,7 -3,2 -0,6 15 0,6 0,1

“C” tipa STAR ievérojami augstakas izméeritas vertibas ir skaidrojamas ar to, ka TMS4 vien
skalakie gaisa kugu lidojumi, kas izpilda “C” tipa STAR, tiek fiks&ti augsta palickosa troksna
del.

Lielakajai dalai gaisa kugu izméritas gaisa kugu trok$na vértibas ir zemakas neka model&tas
vertibas. Tomer atskiribas tipiski ir 11dz 2 dBA.

4.5. Helikopteru troksnis

Lidosta ir mazs helikopteru lidojumu skaits. 2022. gada tika veikti 60 lidojumi ar helikopteriem.
Atseviski netika izdalitas helikopteru trajektorijas.

4.6 Treninlidojumu troksnis un atkartotas pieejas trokSna modeleSana

Treninlidojumu laika gaisa kugi veic lokus, periodiski izmantojot skrejcelu. Lidosta ir izdalijusi
dazadus loku veidus un to skaitu. Katrs treninlidojuma loks tiek izdalits ka atsevisks lidojums.
Gaisa kugi, kas veic atkartotu pieeju, izpilda lidzigus lokus ka treninlidojumi. Tiek pienemts,
ka sakotng&jais gaisa kugis veic nevis atkartotu loku, bet nos€zas, bet atkartotais loks tiek
modeléts Iidzigi ka treninlidojumu loks. Kopgjais treninlidojumu un gaisa kugu atkartotas
pieejas lidojumu skaits ir noradits 3. tabula.

3. tabula. Kopgjais treninlidojumu un gaisa kugu atkartotas pieejas lidojumu skaits.

Lidojumu veids Diena | Vakars | Nakts Kopa
Gaisa kugu alt(l)?irtotas pieejas 233 30 19 282
Treninlidojumi 831 53 115 999

12
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4.7. Lidojumu skaita un radiolokacijas dati

TSK tika izmantoti trokSna monitoringa ietvaros apstradati lidojumu plana dati. Lidojumu
trajektorijas klasificétas atbilstosi SID un STAR. Tomér, ja viena procediira ieklava butiski
atSkirigu trajektoriju tuvu Lidostai, dala gadijumu viena procediira tika sadalita vairakas
trajektorijas. Radiolokacijas dati tika klasificeti visas diennaktis vienadi.

Tika pienemts, ka lidojumi, par kuriem nav informacijas attieciba uz izmantoto procediiru,

izpilda iesp&jami taisnu lidojumu procediiru.

4.8. Gaisa kugu radiolokacijas datu izkliedes aprékinasana

Gaisa kugu radiolokacijas dati péc to grupéSanas tika importéti INM 6.1. Vidgjo trajektoriju un
gaisa kugu trajektoriju izkliedes aprékinasana notika atbilstosi Eiropas Komisijas direktivas Nr.
2015/996 2. pielikuma 2.7.6. punktam, kas nosaka aprékinatas joslas platumu un informaciju
par izkliedi.

4.9. Diennakts sadalijums

Diennakts dala, pie kuras ir pieskaitams gaisa kuga lidojums, tika noteikta péc faktiska
ielidosanas vai izlidoSanas laika. Laika periodi tika noteikti atbilstosi 2014. gada MK
noteikumiem Nr. 16 “TrokS$na novertéSanas un parvaldibas kartiba”, kur diena tiek definéta ka
laika posms no 7.00 lidz 19.00, vakars no 19.00 lidz 23.00, nakts no 23.00 — 7.00. Ja lidojuma
ielidoSanas vai izlidoSanas laiks tika fikséts, pieméram, 7.00, tad tika uzskatits, ka tas ir veikts
velakaja perioda. Treninlidojumu gadijuma tika pienemts, ka visi treninlidojumu loki ir izpilditi
diennakts dala, kad ir sakts lidojums. IelidojoSo lidojumu atkartotas pieejas loks tika pienemts,

ka notiek diennakts dala, kad gaisa kugis nosédas Lidosta.

4.10. Vertikala profila kategorija
Gaisa kugu vertikala profila kategorija tika izv€l&ta atbilstosi aprékinatajai lidojuma distancei

starp lidostam atbilstosi AEDT tehniskas instrukcijas 11-16 tabulai [4].

5. Citi faktori, kas ietekme troksSna stratégiskas kartes rezultatus

5.1. References laika apstakli

Modelg$anai tika izmantoti 2012. — 202 1. gada vidgjie meteorologiskie dati, kas integréti AEDT
3e programma.

5.2. ledzivotaju izvietojums

Iedzivotaju skaits pa adresém tika noteikts, izmantojot Fizisko personu registra datus, kas datéti
ar 2023. gada 15. martu. Iedzivotaju datiem tika noteiktas koordinates, izmantojot Valsts adresu

registra datus, tai skaita adreses X un Y koordinates. Dazos gadijumos iedzivotaju noradita
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adrese nebija atrodama Valsts adreSu registra. Kopuma tika konstatéti 10 $adi gadijumi.
AtseviSkos gadijumos punkti ar iedzivotajiem teritorijas planojumos atradas teritorijas, kuras
atlauta izmanto3ana ir transporta infrastruktira. Sados gadijumos punktu koordinates tika
parbiditas lidz tuvuma eso$am apbives teritorijam, kam ir noteikts trokSna robeZlielums.
Lidostas teritorija, kura nakts trokSna raditajs Lnaks parsniedz 40 dBA, tika konstateti 446
iedzivotaji 118 majoklos, kuri dzivo teritorijas, kuras nav atlauta dzivojama apbiive. Liela dala
no tiem (194 iedzivotaji 40 majoklos) uz ziemelaustrumiem no Lidostas, Rigas valstspilsétas
teritorija uz dienvidiem no Karla Ulmana gatves, kur atlauta izmantoSana ir jaukta centra
apbuves teritorija, kura nav atlauta dzivojama apbuve. Nozimigs skaits iedzivotaju dzivo
Marupes novada Marupes pagasta dazadas razoSanas un pakalpojumu objektu apbives

teritorijas. Dala - mezu un lauksaimniecibas teritorijas, bet vél dala - citas teritorijas. Skatit 4.

tabulu.
4. tabula. Iedzivotaju un majoklu skaits Lnakis 40 dBA kontiira robeZas dazadas teritorijas.
Teritorija | Iedzivotaji | Majokli
Jauktas centra apbiives teritorijas bez
dzivojamas funkcijas 194 40
Mezi 21 8
Lauksaimniecibas 60 26
Razo8anas un pakalpojumu objektu
apbiive 145 35
Citas teritorijas 26 9
Kopa 446 118

5.3. Troksna robezZlielumi

Teritorijas planojumu dati tika analizeéti un atlautas izmantoSanas veidi tika klasificéti péc to
atbilstibas MK 16/2014 2. pielikuma 1. punkta noteiktajam kategorijam (skatit 5. tabulu).
5. tabula. MK 16/2014 2. pielikuma 1. punkts.

Nr. Troksna robezlielumi?
Apbiives teritorijas izmantoSanas funkcija L giena L vakars L nakts
pk. (dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A))
1.1. |(Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viens&tu) 55 50 45

dzivojamo maju, be&rnu iestazu, arstniecibas, veselibas
un socialas apripes iestazu apbiives teritorija

1.2. |Daudzstavu dzivojamas apbiives teritorija 60 55 50

1.3. [Publiskas apbiuives teritorija (sabiedrisko un parvaldes 60 55 55
objektu teritorija, tai skaita kultiiras iestazu, izglitibas un
zinatnes iestazu, valsts un pasvaldibu parvaldes iestazu
un viesnicu teritorija) (ar dzivojamo apbiivi)

1.4. |Jauktas apbiives teritorija, tai skaita tirdzniecibas un 65 60 55
pakalpojumu buivju teritorija (ar dzivojamo apbiivi)

1.5. [Klusie rajoni apdzivotas vietas 50 45 40
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Analizgjot atlautas izmantoSanas funkciju, tika noteikts punkts, kam atbilst teritorijas

pamatizmanto$ana. Teritorijas atlautas izmantoSanas veidus un piem&roto MK 16/2014 punktu

skatit 6. tabula.

6. tabula. Teritorijas atlautas izmanto$anas veidi.

= . S Atlautas izmantoSanas MK 16/2014 2.
Atlauta izmantoSana Teritorija ’ - -
’ veids pielikuma punkts
Dabiskas plavas Dabas pamatne -
Darfjumu lestazu ap buves Saimnieciskas teritorijas -
teritorijas
Darza maju apbiives teritorijas bzivoj amas _apbuves 1.1
teritorijas
Derigo 1zre_1kte'1:1u feguves Saimnieciskas teritorijas -
teritorijas
Jau.ktas_ d Zivojamas un dawumu Jauktas teritorijas 1.4.
iestazu apbiives teritorijas
Jauktas razoSanas un darfjumu I
. _ .o Saimnieciskas teritorijas -
iestazu apbuves teritorijas
Kapsgtu teritorijas Dabas pamatne -
Lauksaimniecibas teritorijas Lauksa_1mr_1}601bas -
teritorijas
Lauku apbtives teritorijas bzivoj amas _apbuves 1.1
Marupes novada teritorijas
N _ o i Dzivojama !
Mezaparka apbiives teritorijas Babites pagasts Zivojamas apbuves 1.1.
teritorijas
Mezu un plavu teritorijas Dabas pamatne -
Nacionalas nozimes Lauksaimniecibas )
lauksaimniecibas teritorijas teritorijas
Parku un apstadijumu teritorijas Dabas pamatne -
Rekreacijas teritorijas Dabas pamatne -
Savrupmaju dzivojamas apbiives Dzivojamas apbiives 11
teritorijas teritorijas o
Savrupmaju dzivojamas apbiives Dzivojamas apbiives 11
teritorijas teritorijas T
Tehniskas apbuves teritorijas Saimnieciskas teritorijas -
Vairakstavu dzivojamas apbiives Dzivojamas apbiives 12
teritorijas teritorijas -
. o Dzivojama !
Viensgtu apbuives teritorijas zivejamas ap buves 1.1.
teritorijas
Darjjumu un _apk_e_llpes objektu Saimnieciskas teritorijas -
teritorijas
Daudzdzivoklu dzivojama Dzivojamas apbiives 19
apbuve teritorijas -
Jauktas centra apbuves teritorijas Jauktas teritorijas 14.
Kapsét Dabas pamatne -
Lauksai .ap.sel:; > — Marupes pagasta P
auksaimnieciskas razosanas Marupes novads | Saimnieciskas teritorijas -
objektu apbiive
Lauksaimniecibas teritorija Lauksa_lmr}}echas -
teritorijas
Lidlauks Saimnieciskas teritorijas -
N - o Dzivojama u
Mezaparku apbiives teritorijas zlvojamas ap baves 1.1.
teritorijas
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Mezi

Publiska labiekartota artelpa

Dabas pamatne

Dabas pamatne

Publiskas apbiives

Publiskas apbuives teritorija teritorijas 1.3.
Darfjumu un vieglas rlipmembas Saimnieciskas teritorijas -
uznémumu apbiive
Retinatas apbtives teritorijas Dzivojamas apbiives 11
ciemos teritorijas o
Riipniecibas apbiive Saimnieciskas teritorijas -
Savrupmaju apbiives teritorijas Dzivoj amas _apbuves 1.1
teritorijas
Savrupmaju apbiives teritorijas bzivoy armas _apbuves 1.1
teritorijas
Tehniskas apbiives teritorijas Saimnieciskas teritorijas -
Vasarnicu apbiives teritorijas bzivoy armas gpbuves 1.1
teritorijas
Savrupmaju apbiives teritorija Dzivoj amas _apbuves 1.1.
teritorijas
Mazstavu dzivojamas apbiives Dzivojamas apbuves 11
teritorija teritorijas -
Daudzstavu dzivojamas Dzivojamas apbiives 12
apbiives teritorija teritorijas -
Jauktas centra apbuves Jauktas teritorijas 1.4.

teritorija, iznemot JC4

Jauktas centra apbiives
teritorija, JC4

Ripnieciskas apbiives
teritorija

Transporta infrastrukttiras
teritorija

Tehniskas apbuives teritorija

Dabas un apstadijumu
teritorija

Udenu teritorija

Riga

Saimnieciskas teritorijas

Saimnieciskas teritorijas

Saimnieciskas teritorijas

Saimnieciskas teritorijas

Dabas pamatne

Dabas pamatne

6. Vides troksna stratégiskas kartes modeléSanas rezultatu izvértéjums

Lai gan ir veikts viss iesp&jamais, lai model€Sanas rezultati péc iesp&jas tuvu reprezentétu
troksna situaciju, tomér model&Sanas rezultati ietver nenoteiktibas, kuru novértésanai Eiropas
Komisijas direktivas 2015/996 2. pielikuma un metodes ECAC.CEAC doc 29 3. vai 4.
izdevuma nav dotas vadlinijas. Augstak minétie dokumenti ari neparedz model&Sanas
validaciju. ECAC.CEAC doc 29 4. izdevuma 3. sadalas 1. dalas ievada ir noradits, ka ir
paredzeta 2. dala, kura tiks aprakstits, ka validét ECAC.CEAC doc 29 atbilstoSu modeli ar
trokSna monitoringa datiem. Tomer paslaik 2. dala nav izdota.

Neskatoties uz to, Lidosta trok$na modelé$anas rezultatu interpretacijas un caurskatamibas dél
norada trokS$na raditaju izmeritos Iimenus trok$na monitoringa stacijas un modelétas vertibas,
skatit 7. tabulu.

7. tabula. Trok$na monitoringa un modeléSanas rezultatu salidzinajums.
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suoia | Ggx | Saa | aoa | o
T™Ms1 | 462 | 462 | 423 | 500
Modelésana TMS28B 51,3 o1,1 47,0 54,8
TMs3 | 516 | 502 | 460 | 541
TMS4 | 525 | 512 | 478 | 555
TMSL | 480 | 47,7 | 440 | 517
Izméritais TMS28B 53,8 92,2 48,6 56,5
Tms3 | 504 | 499 | 473 | 546
TMS4 54,9 50,3 49,2 56,9
TMS1 0,8 1,0 1,4 12
Starpiba TMS2B 2,9 2,9 3,8 3,3
TMS3 55 3,7 2,6 34
TMS4 2,6 2,8 2.5 25

TSK modeléSanas rezultati visas trokSna monitoringa stacijas ir lielaki neka izméritais trokSna
Iimenis. TMS1 punkta atkariba no troksna raditaja izméritais Iimenis ir par 0,8 — 1,2 dBA,
TMS2B - par 2,5 - 3,3 dBA, TMS3 par 2,6 — 5,5 dBA un TMS4 par 2,5 — 2,8 dBA lielaks.

/. Troksna kaitigo seko noveértéjums

Lai gan Eiropas Komisijas 2020. gada 4. marta direktivas 2020/367 3. piclikuma noteiktas
formulas dod precizas norades, ka ir aprékinamas liela kairinagjuma (HA) un liela miega
trauc&jumu (HSD) kaitigas sekas, tomer nav noteikts, no kada troksna ltmena tas butu javerte.
HA un HSD funkcijas ir atskirigas. HA gadijuma, vértibas ir negativas - 1idz Lgvn 39 dBA. HSD
gadijuma absoliitais risks zem Lnakis 30 dBA ir praktiski nemainigs, tas svarstas ap 0,06.
Savukart, virs 30 dBA vértibas pakapeniski pieaug, pie 35 dBA ir 0,085, bet pie 40 dBA ir 0,12.
Skatit 10. attelu.

120%
100%
80%
60%
40%
20%

0%
200 0 20 40 60 80 100

Absolutais risks

-40%
Troks$na raditajs, dB(A)

ARHAair ——ARHSDair

10. attels. HA un HSD absoliitais risks atkariba no troksna raditaja.
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Lidosta HA noveérté§juma izmantoja Lqgun konttras ar 1 dBA soli no 40 dBA lidz 64 dBA.
Lielakas vértibas netika izmantotas, jo netika konstatéti iedzivotaji, kas dzivo teritorija, kur Lavn
parsniedz 65 dBA.

Lidosta HSD novértéjuma izmantoja Lnakts kontaras ar 1 dBA soli no 30 Iidz 59 dBA. Lielakas
vertibas netika izmantotas, jo netika konstatéti iedzivotaji, kas dzivo teritorija, kur Lnakts
parsniedz 60 dBA.

Lai veiktu ietekmes uz iedzivotajiem noverteSanu Lnakes trokSna vertibas tika papildus
aprékinatas plasaka teritorija, 24*50 km. Lnaks trokSna kontiiras, kas parsniedz 30 dBA
iesniedzas Jelgavas novada. Lidostai nav informacijas par iedzivotaju izvietojumu Jelgavas
novada. Ta ka $ajas Jelgavas novada teritorijas domin€ mezi, trokSna [imenis ir mazaks par 34
dBA, Lidosta prognozg, ka ietekme ir mazaka par 10 punktiem.

Lai bitu iesp&jams salidzinat datus, Lidosta sniedz informaciju par gaisa kugu troks$na
kaitigajam sekam pa troksna konttiru joslam, skatit 8. tabulu.

8. tabula. Gaisa kugu trok$na kaitigas sekas pa trok$na kontiiru joslam.

TroksSna
kontiiru HA HSD
josla
Virs 55 513 1
50 -54 1686 134
45 - 49 4784 616
40 - 44 2907 2135
35-39 4861
30-34 4176
Kopa 9890 11923

Lavn Virs 55 dBA rada vien 5,2% ietekmes. Stipra kairinajuma ietekme butiski lielaka ir zem 55
dBA, kas saistits ar ievérojami lielaku iedzivotaju skaitu, kas paklauti $adam troksna Itmenim.

Vislielaka stipra miega traucgjumu ietekme ir tiesi pie zemiem Lnakis [imeniem - Lnaks Virs 45
dBA rada vien 6,3% ietekmes.

8. Faktori, kas var biutiski ietekmét TSK rezultatus

1. Airbus A220-300 nav pieejami ANP dati. Tika izmantoti trok$na monitoringa sistémas
merijumi, lai nodroSinatu faktiskajai situacijai atbilstoSus model€Sanas rezultatus.

2. AEDT 3e atbalsta reljefa izmantoSanu trokSna kontiiru aprékinasana, tomer tas
neatbalsta €ku un meza ietekmes modeleéSanu uz trokSna ltmeni apskatitaja vieta. Tas nav
paredzéts art ECAC.CEAC doc 29. 3. izdevuma [5] vai 4. izdevuma [5], tap&c var sagaidit, ka
izméritas troks$na vertibas vietas, kur starp noverotaju un gaisa kugu trajektorijam ir mezs vai
€kas, ir mazakas neka aprékinatas. Ta ka Lidostas apkartné reljefs ir loti lidzens, ta ietekme
modeléSana netika nemta vera.

3. AEDT 3e izmanto vidgjas laika apstaklu vertibas troksna izplatibas model&sanai, tom&r
programma neizmanto v&ja virziena datus [4]. ECAC.CEAC doc 29 neapraksta plasaku laika
apstaklu datu izmantoSanu ka tos, ko izmanto AEDT 3e [6]. Laikapstakliem var bt bitiska
ietekme uz gaisa kugu lidojumu trok$na Iimeni.
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4. Tika aprekinati vidgjas gaisa kugu trajektorijas un vertikalie profili visam diennakts
dalam kopa, tomér, dazadu faktoru dé] dazadas diennakts dalas var but gan atSkirigas
trajektorijas, gan atSkirigi augstuma profili.

5. TSK izstrade tika izmantota oficiala informacija par iedzivotajiem, tas ir, ledzivotaju
registra dati. ledzivotaju izvietojums var neatbilst oficialajai informacijai.

6. TSK nav nemta véra to gaisa kugu ietekme, kuri nenosézas Lidosta, bet var bt lidojusi
tada veida, kas rada nozimigu troksni. Butiskakais faktors Seit ir iznicinataji, kas regulari veic
zemus lidojumus tie$a Lidostas tuvuma.

9. Elektroniska informacija par troksna stratégisko karti:

TSK izstrade ir sagatavotas datnes, kas pievienotas pielikuma un kas satur informaciju, lai
varetu veikt atkartojamu troks$na noveértgjumu:
1. AEDT tracks AD.csv — informacija par modeléSana izmantotajam iclidoSanas un

izlido$anas gaisa kugu trajektorijam un apakstrajektorijam, kas tika importétas AEDT 3e
programma,

2. AEDT tracks_T.csv AD — informacija par modeléSana izmantotajam treninlidojumu un
atkartotas ielido$anas méginajumu gaisa kugu trajektorijam un apakstrajektorijam, kas tika
importetas AEDT 3e programma;

3. AEDT operations.csv — informacija par apstradatiem lidojuma plana datiem, kas tika
importeti AEDT programmatiira;

4. AEDT study report.pdf — informacija par AEDT 3e programma izmantotajiem
parametriem un vertibam.

Pielikuma ir pievienots 7zip arhivs ar trok$na un troksna parsniegumiem skartajam teritorijam

vektordatu formata: TSK 2022 vektordati.7z.
Pielikuma ir pievienots gpkg fails ar Eiropas Komisijai iesniedzamo informaciju.
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